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ABANDON

Abandon (ang. abandonment, niem. Abandon, franc. délaissement) jest instytucja

— prawa ubezpieczen morskich, ktérego istota polega na mozliwosci zrzecze-

nia sie przez ubezpieczajacego na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu

ubezpieczenia, z jednoczesnym zadaniem zaplaty peinej sumy ubezpieczenia
przez ubezpieczyciela (Z. Brodecki, Prawo ubezpieczen, s. 82-85). Abandon ure-
gulowany jest w Kodeksie morskim w tytule VIII dotyczacym ubezpieczenia
morskiego, w jego dziale II poswigconym wykonaniu umowy ubezpieczenia

(art. 330-335 KM).

Roszczenia z umowy ubezpieczenia morskiego moga by¢ zaspokajane
w dwoch formach: po pierwsze przez wyplate odszkodowania zgodnie z art. 325
KM, po drugie przez zaptate pelnej sumy ubezpieczenia. Przy wyplacie peinej
sumy ubezpieczenia mozliwe sa nastepujace sytuacje:

1) wyptata bez zrzeczenia si¢ na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu
ubezpieczenia (art. 329 KM),

2) wypata ze zrzeczeniem si¢ na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu
ubezpieczenia — jak ma to miejsce w przypadku abandonu (art. 330 KM)
(Z. Brodecki, E. Sodolska, Prawo ubezpieczen, s. 833; M. Adamowicz, Komen-
tarz do Kodeksu morskiego, art. 330-335).

W polskim prawie abandon jest dobrowolny. Ubezpieczony ma prawo wy-
boru miedzy roszczeniem o wypltate odszkodowania a zadaniem zaplaty pelnej
sumy ubezpieczenia. Instytucja abandonu stwarza mozliwosc¢ ,zrzeczenia sie
praw” do przedmiotu ubezpieczenia, czyli praw do statku, fadunku. Zrzeczenia
sie mozna dokona¢ pod pewnymi warunkami, ktore egzemplifikuje art. 330 KM.
Chodzi w szczegdlnosci o: zaginiecie statku bez wiesci, zabranie statku jako tup
lub zagarniecie przez rozbodjnikéw morskich albo ulegniecie przez statek wy-
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padkowi, wskutek ktorego stat sie on niezdatny do naprawy albo niewart napra-
wy lub kosztéw odzyskania (M. Adamowicz, Komentarz do Kodeksu morskiego
art. 330-335). Powyzszy przepis pozwala takze zrzec si¢ praw do fadunku, ale
tylko wtedy, gdy koszt jego naprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia
przekroczylby jego warto$¢ w tymze miejscu. Wymaga sie przy tym, aby catko-
wita strata przedmiotu ubezpieczenia byta nieunikniona badz aby zapobiezenie
tej stracie spowodowato wydatki niewspdtmiernie wysokie w stosunku do war-
tosci przedmiotu ubezpieczenia (J. Lopuski, Encyklopedia, s. 9).

Kodeks morski jako jedna z przestanek zgtoszenia abandonu podaje ,,catko-
wita strate”, ale nie definiuje tego pojecia. Przyjmuje sie, Ze abandon nie moze
by¢ zgloszony w przypadku straty czesciowej (M. Ziemiak, Abandon jako in-
stytucja, s. 145). Strate catkowita przedmiotu ubezpieczenia odrdznia si¢ od
straty czesciowej. Zaliczenie do jednej z kategorii prawnej zalezy od stopnia
zniszczenia przedmiotu ubezpieczenia oraz od wielkosci szkody w stosunku
do wartosci tego przedmiotu itp. Podziat szkod na catkowite i czesciowe jest
wiec dokonywany na podstawie kryteriow ilosciowych (J. Szpunar, Rodzaje strat
i awarii, s. 3). Strata catkowita przedmiotu ubezpieczenia moze by¢ rzeczywista
lub konstruktywna (Z. Brodecki, E. Sodolska, Prawo ubezpieczen, s. 833-836 oraz
M. Adamowicz, Komentarz do Kodeksu morskiego, art. 330-335). Wewnetrzne
zrdéznicowanie analizowanego pojecia nie jest istotne z punktu widzenia art. 330
KM. Przepis ten obejmuje swoim zakresem zaréwno strate rzeczywistq (utrate
lub uszkodzenie rzeczy), jak i strate konstruktywna (utrate mozliwosci korzy-
stania z rzeczy, gdy statek osiadt na skatach itp.) (M. Adamowicz, Komentarz do
Kodeksu morskiego, art. 330-335).

Kodeks morski za ,,catkowita strate” (constructive total loss) uznaje taka szko-
de, ktdrej zapobiezenie spowodowaloby wydatki niewspoéimiernie wysokie
w stosunku do wartosci przedmiotu ubezpieczenia (Z. Brodecki, Prawo ubezpie-
czen, s. 83-85; J. Lopuski, Ubezpieczenia morskie, s. 357-358). Chodzi o sytuacje,
w ktérych naprawa rzeczy jest nierentowna. Bierze sie wtedy pod uwage ekono-
miczne kryterium oplacalnosci zapobiezenia stracie catkowitej wzgledem przed-
miotu ubezpieczenia. Ubezpieczyciel ma obowiazek zwroci¢ ubezpieczajacemu
wszystkie poniesione niezbedne wydatki na zachowanie przedmiotu ubezpie-
czenia, zapobiezenie szkodzie lub zmniejszenie jej rozmiaréw, przywrdcenie do
stanu poprzedniego lub naprawienie uszkodzonego przedmiotu ubezpieczenia
czy pokrycie wynagrodzenia za ratownictwo. Ponadto Kodeks morski wymaga,
aby catkowita strata przedmiotu ubezpieczenia byta ,nieunikniona”, a zatem
musi ona nastapi¢, bo jest nieuchronna. Nieuniknione jest cos, co stanowi bezpo-
$rednie nastepstwo niebezpieczenstwa objetego umowa ubezpieczenia.

Abandon spelnia dwie podstawowe funkcje: po pierwsze stanowi forme
odstapienia od umowy ubezpieczenia, bedaca jedna z przyczyn wygasniecia
umowy ubezpieczenia (E. Kowalewski, Prawo ubezpieczen, s. 188), a po drugie
stanowi jeden ze sposobdw zaspokojenia roszczen ubezpieczajacego z umowy
ubezpieczenia (Z. Brodecki, Prawo ubezpieczen, s. 83-85). Odnosnie do pierwszej
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funkcji nalezy zwroci¢ uwagge, ze skorzystanie z abandonu wiaze si¢ z wyczer-
paniem sumy ubezpieczenia, co de facto czyni umowe ubezpieczenia bezprzed-
miotowa.

Skorzystanie z prawa abandonu przez ubezpieczajacego wymaga spelnienia
okreslonych warunkéw, przede wszystkim co do formy oraz terminu zgloszenia.
Abandon musi by¢ zgloszony w formie pisemnej. Aby mie¢ pewnos¢, ze zgto-
szenie abandonu doszto do skutku, ubezpieczajacy powinien zadac potwierdze-
nia otrzymania jego zgloszenia przez ubezpieczyciela (J. Lopuski, Ubezpieczenia
morskie, s. 357-358). Zgloszenie powinno zawiera¢ odpowiednie uzasadnienie,
w ktorym nalezy podac okolicznosci wyjasniajace zgloszenie abandonu, zgod-
nie z przestankami art. 330 KM. Jesli zdaniem ubezpieczajacego miaty miejsce
inne przestanki uzasadniajace abandon, to réwniez nalezy umiesci¢ je w zgto-
szeniu abandonu. Nalezyte zgloszenie abandonu powinno by¢ poparte decy-
zjami wtasciwych organéw, protestem morskim, wyciagiem z danego rejestru,
raportem kapitana, protokotem komisji armatora, ekspertyza rzeczoznawcy czy
tez zwyktymi dowodami w postaci zdje¢, szkicow itp.

Zgtoszenie abandonu powinno nastapi¢ odpowiednio szybko, aby ubezpie-
czyciel mogt podja¢ stosowne srodki zmierzajace do odzyskania statku badz ta-
dunku lub jego czesci (Z. Brodecki, Prawo ubezpieczen, s. 83-85). Ubezpieczajacy
moze zglosi¢ abandon nie pézniej niz w ciagu szesciu miesiecy od dnia, w ktd-
rym ubezpieczajacy dowiedziat si¢ o okolicznosciach uzasadniajacych abandon,
jednak nie wczesniej niz przed uptywem dwoch miesiecy od dnia otrzymania
przez ubezpieczajacego wiadomosci o zabraniu statku lub fadunku jako tup, za-
garniecia albo utraty posiadania statku (M. Adamowicz, Komentarz do Kodeksu
morskiego, art. 330-335). Gdy statek zaginie bez wiesci, ubezpieczajacy moze
domagac sie od ubezpieczyciela odszkodowania za strate catkowita bez zgtosze-
nia abandonu. Zgodnie z art. 32 KM za zaginiony uwaza sig¢ statek, ktéry w ciagu
podwdjnie liczonego okresu niezbednego w normalnych warunkach do przej-
$cia do portu przeznaczenia z miejsca, z ktérego nadeszta ostatnia wiadomos¢
o statku, nie zawinat do tego portu ani nie nadeszta zadna kolejna wiadomos¢
o statku.

Ubezpieczony, zgtaszajac abandon, powinien zawiadomi¢ ubezpieczajacego
o cigzacych na przedmiocie ubezpieczenia prawach rzeczowych oraz o odno-
szacych sie do niego innych ubezpieczeniach, a takze o wszystkich znanych mu
ograniczeniach w rozporzadzaniu przedmiotem ubezpieczenia. Istotne w tej
kwestii sq prawa rzeczowe. Od dostarczenia powyzszych informacji ubezpie-
czyciel moze uzalezni¢ przyjecie abandonu.

Abandon, ktéry nie spelnia wymagan formalnych lub zostat ztozony z naru-
szeniem terminu, moze spotkac sie z odmowaq przyjecia przez ubezpieczyciela.
Ubezpieczyciel moze nie przyja¢ abandonu takze wtedy, gdy ubezpieczajacy
nie podal wlasciwych przestanek uzasadniajacych zgloszenie abandonu lub
gdy celowo zatail istotne informacje (zob. M. Ziemiak, Abandon jako instytucja
morskiego, s. 160). Ubezpieczyciel nie moze odmdwic przyjecia abandonu po
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uptywie 30 dni od otrzymania zgloszenia abandonu. W zwigzku z tym przyj-
muje sie, Ze uptyniecie tego okresu przy jednoczesnym milczeniu ubezpieczy-
ciela powoduje przyjecie abandonu (M. Adamowicz, Komentarz do Kodeksu
morskiego, art. 330-335). Stanowisko takie potwierdza przepis art. 334 § 2 KM,
zgodnie z ktérym, jesli ubezpieczyciel w terminie 30 dni od zgloszenia aban-
donu nie ztozy oswiadczenia, czy przyjmuje abandon, prawa do przedmiotu
ubezpieczenia przechodza na niego z uptywem tego terminu. Ponadto przejscie
praw do przedmiotu ubezpieczenia na ubezpieczyciela nastepuje z chwila zto-
Zenia przez niego stosownego oswiadczenia woli, Ze przyjmuje abandon. Skut-
kiem prawidtowego zgtoszenia abandonu, zgodnie z wymogami ustawowymi,
jest przeniesienie na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubezpieczenia.
Dochodzi w ten sposob do przeniesienia prawa wtasnosci, a ubezpieczyciel staje
si¢ wlascicielem praw do przedmiotu ubezpieczenia, zaréwno statku, jak i ta-
dunku. W zamian za przeniesienie praw do przedmiotu ubezpieczenia na ubez-
pieczyciela wyptaca on ubezpieczajacemu peina kwote sumy ubezpieczenia,
na jaka ubezpieczony byl przedmiot ubezpieczenia (M. Adamowicz, Komentarz
do Kodeksu morskiego, art. 330-335). Od chwili przeniesieniu praw do przed-
miotu ubezpieczenia na ubezpieczajacego ponosi on za tenze przedmiot pelna
odpowiedzialnosc i spada na niego szereg obowiazkow, jak np. zabezpieczenie
wycieku ropy naftowej ze statku czy pokrycie kosztéw strat, ktére powstaty
podczas wycieku.

Zgtaszajacemu abandon, ktory nie spetnil wymagan natozonych przez KM,
przystuguje prawo do odszkodowania ubezpieczeniowego po udowodnieniu
szkod rzeczywiscie poniesionych. Zasada ta ustala zaleznosci istniejace miedzy
dwiema podstawowymi formami zaspokojenia roszczenia ubezpieczeniowego:
wyplata odszkodowania, wzglednie zaplata pelnej sumy ubezpieczenia a zrze-
czeniem sie¢ na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubezpieczenia.
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Administracja morska (maritime administration) to wyspecjalizowane organy wy-
konawcze panstwa (— jurysdykcja morska), wyposazone w kompetencje do
wdrazania lub egzekwowania funkgji regulacyjnych okreslonych w krajowym
ustawodawstwie morskim, w szczegdlnosci zwiazanych z: rejestracja statkow
(— rejestr statkow), — bezpieczenstwem morskim, badaniem wypadkow mor-
skich (— wypadki morskie) i ochrong srodowiska morskiego (— zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki).

Administracja morska w znaczeniu funkcjonalnym obejmuje catoksztatt dzia-
fant w zakresie wykonywanej przez panstwo nadbrzezne jurysdykcji w obsza-
rach morskich wchodzacych w sktad jego terytorium oraz w obszarach morskich,
ktére nie naleza do terytorium panstwa nadbrzeznego, a w ktdrych posiada ono
wylaczne prawa suwerenne (— obszaréw morskich status). Dzialania te obej-
muja m.in. sprawy: nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi i porzadkiem por-
towo-zeglugowym; oznakowania nawigacyjnego; nadzoru nad ochrong $rodo-
wiska morskiego i przyrody morskiej oraz ochrony brzegu morskiego, w tym
umocnien brzegowych, wydm oraz zalesien ochronnych. Na administracje mor-
ska w znaczeniu instytucjonalnym (ustrojowym) sktadaja si¢ organy (maritime
authorities) wykonujace zadania w ramach powierzonych im kompetencji. Ad-
ministracje morskie poszczegoélnych panstw znacznie réznia si¢ od siebie pod
wzgledem struktury instytucjonalnej i kompetengji.

Pojecie administracji wystepuje w miedzynarodowych konwencjach mor-
skich, m.in. w konwencji SOLAS ( administracja oznacza rzad panstwa, ktérego
bandere statek ma prawo podnosi¢, art. 2 lit. b); czy tez w konwencji MARPOL
(administracja oznacza rzad panstwa pod ktorego kontrolg statek jest eksplo-
atowany, a w odniesieniu do statkéw uprawnionych do podnoszenia bandery
jakiegokolwiek panstwa administracja oznacza rzad tego panstwa; natomiast
w odniesieniu do statych lub ptywajacych platform uzywanych do badan i eks-
ploatacji dna morskiego i jego wnetrza przylegtego do wybrzeza, gdzie panstwo
wykonuje jurysdykcje w celu eksploracji i eksploatacji zasobéw naturalnych, ad-
ministracja oznacza rzad danego panstwa nadbrzeznego, art. 2 ust. 5).

Historia polskiej administracji morskiej siega 20-lecia miedzywojennego.
W 1920 r. powotano pierwszy urzad do spraw morskich, czyli Urzad Marynarki
Handlowej w Wejherowie, ktéry siedem lat pdzniej zostat przeniesiony do Gdy-
ni, a nastepnie przeksztatcony w Urzad Morski (zob. rozporzadzenie Prezyden-
ta RP z 22.3.1928 r. o organizagji i zakresie dziatania wtadz marynarki handlo-
wej, Dz.U. Nr 38, poz. 366). W tamtym okresie, w sprawach z zakresu marynarki
handlowej i portéw morskich handlowych, wladzami pierwszej instancji byty
kapitanaty portéw, natomiast Urzad Morski, podlegly Ministrowi Przemystu
i Handlu — wtadza drugiej instancji. Rozporzadzenie mialo zastosowanie za-
réowno do panstwowych portéw morskich handlowych, jak i portéw morskich
bedacych wtasnoscig komunalng lub prywatna. Do zakresu dziatania Urzedu
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Morskiego nalezaty sprawy: policji portowej i zeglugowej; pilotazu; budowy
oraz zarzadu latarniami morskimi, plawami i innymi znakami nawigacyjnymi;
inspekgji technicznej statkéw morskich handlowych pod wzgledem zdatnosci
do zeglugi morskiej; budowy oraz utrzymania i eksploatacji portow, przystani
i urzadzen portowych, bedacych wiasnoscia komunalng lub prywatng; budo-
wy i utrzymania wydm nadbrzeznych; poglebiania i utrzymania morskich drég
wodnych; dozoru nad kottami parowymi morskich statkéw handlowych, po-
miaru statkéw morskich, stuzby zeglarskiej morskiej, ratownictwa morskiego,
zbierania materialéw dotyczacych ruchu portowego; wspotdziatania z innymi
wladzami w sprawach nalezacych do kompetencji tych wtadz, a dotyczacych
marynarki handlowej i morskich portéw handlowych; odwotan od podlegtych
urzeddw i sprawy wynikajace z innych przepiséw. Natomiast do zakresu dzia-
fania kapitanatu portu nalezato: wykonywanie policji portowej i zeglugowej, pi-
lotaz portowy, zarzad na plawami i innymi znakami nawigacyjnymi w obrebie
portu oraz wspoétdziatanie z wtadzami celnymi, imigracyjnymi i kolejowymi.
W rozporzadzeniu byla réwniez mowa o wylaczeniu (do odwotania) z zakresu
dziatania Urzedu Morskiego sprawy budowy portu w Gdyni na podstawie roz-
porzadzenia Rady Ministrow.

Po drugiej wojnie $wiatowej, na podstawie dekretu z 5.9.1947 r. o organizacji
i zakresie dziatania wladz administracji morskiej (Dz.U. R. P. Nr 60, poz. 328),
Minister Zeglugi (MZ) wydat rozporzadzenie w sprawie zmiany rozporzadzenia
MZ z 9.12.1947 r. o ustanowieniu urzedéw morskich i kapitanatéw portéw, na
podstawie ktérego ustanowiono Gdanski Urzad Morski z siedzibg w Gdansku-
-Wrzeszczu i Szczecinski Urzad Morski z siedziba w Szczecinie (Dz.U. z 1948 r.
Nr 30, poz. 202 i 203). W 1955 r. MZ utworzyt trzy urzedy morskie: Gdariski
Urzad Morski z siedzibg w Gdyni, Koszalifiski Urzad Morski z siedziba w Stup-
sku i Szczecinski Urzad Morski z siedzibg w Szczecinie (Zarzadzenie Ministra
Zeglugi z 21.3.1955 r. w sprawie utworzenia, organizacji i wlasciwosci miejsco-
wej urzedéw morskich (M.P. z 1955 r. Nr 63, poz. 749), wydane na podstawie
art. 3 dekretu z 2.2.1955 r. o terenowych organach administracji morskiej (Dz.U.
71955 1. Nr 6, poz. 35). W 1975 r. wprowadzono kolejne zmiany i utworzono trzy
urzedy morskie: Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Stupsku i Urzad Mor-
ski w Szczecinie. Terytorialny zakres dziatania Urzedu Morskiego w Gdyni objat
morskie porty i przystanie, morskie wody wewnetrzne i morze terytorialne oraz
pas nadbrzezny w granicach wojewodztw elblaskiego i gdanskiego. Terytorial-
ny zakres dziatania Urzedu Morskiego w Stupsku objat morskie porty i przysta-
nie, morskie wody wewnetrzne i morze terytorialne oraz pas nadbrzezny w gra-
nicach wojewddztw stupskiego i koszalinskiego. Terytorialny zakres dziatania
Urzedu Morskiego w Szczecinie objat morskie porty i przystanie, morskie wody
wewnetrzne i morze terytorialne oraz pas nadbrzezny w granicach wojewodz-
twa szczecinskiego (Zarzadzenie Ministra Handlu Zagranicznego i Gospodarki
Morskiej z 1.8.1975 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie utworzenia, organiza-
qji i wlasciwosci miejscowej urzedéw morskich M.P. z 1975 r. Nr 26, poz. 167).
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Obecnie ustrdj administracji morskiej okreslaja przepisy ustawy z21.3.1991 r.
0 obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t.j. Dz.U.
22019 1. poz. 2169, 2 2020 r. poz. 284 i 1378). W Polsce naczelnym organem admi-
nistracji morskiej jest minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej (Minister
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej — MGMiZS). Minister kieruje dzia-
fem administracji rzadowej — gospodarka morska. Terenowymi organami admi-
nistracji morskiej niezespolonej sa dyrektorzy urzedéw morskich (art. 38 ust. 1
ObszMorU). Dyrektor urzedu morskiego (DUM) jest m.in. organem inspekcyj-
nym. Przy pomocy inspektoréw inspekgji morskiej, inspekcji bandery i inspekgji
portu DUM realizuje zadania w zakresie — inspekcji statkdw morskich.

Urzad morski jest panstwowg jednostka budzetowq i aparatem pomocniczym
dyrektora urzedu morskiego. Urzedy morskie tworzy i znosi minister wtasciwy
ds. gospodarki morskiej w drodze rozporzadzenia.

W sklad urzedu morskiego wchodza:

1) inspekcja morska, inspekcja bandery, inspekgcja portu, przy pomocy ktorych
dyrektor urzedu morskiego realizuje zadania w zakresie inspekgji statkow;

2) Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw (Stuzba VTS), przy pomocy ktorej dyrektor
urzedu morskiego realizuje zadania w zakresie monitorowania ruchu stat-
koéw i przekazywania informacji (zob. rozporzadzenie z 4.12.2012 r. w spra-
wie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania
Informacji, Dz.U. z 2020 r. poz. 1496);

3) kapitanaty i bosmanaty portéw, przy pomocy ktérych dyrektor urzedu mor-
skiego wykonuje kompetencje w portach i przystaniach morskich;

4) Biuro Spraw Obronnych Zeglugi do realizacji zadan w zakresie ochrony por-
tow morskich i zeglugi morskiej, w tym spraw zwiazanych z wykonywaniem
zadan obronnych oraz zadan o charakterze niemilitarnym, w szczegdlnosci
zapobieganie aktom terroru oraz likwidacji skutkéw zaistniatych zdarzen.

Organizacje urzedu morskiego oraz szczegdlny zakres dziatania dyrektora
urzedu morskiego okresla statut nadany przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej (zob. Statut Urzedu Morskiego w Gdyni, stanowiacy za-
tacznik do zarzadzenia Nr 11 MGMiZS z 4.03.2020 r. w sprawie nadania statu-
tu Urzedowi Morskiemu w Gdyni (Dz.Urz. MGMiZS poz. 12); Statut Urzedu
Morskiego w Szczecinie, stanowiacy zatacznik do zarzadzenia Nr 16 MGMiZ$
z 16.03.2020 r. w sprawie nadania statutu Urzedowi Morskiemu w Szczecinie
(Dz.Urz. MGMiZS poz. 17).

Nadzor nad dziatalnoscig dyrektoréw urzedéw morskich w zakresie uregulo-
wanym w ustawie o obszarach morskich RP i administracji morskiej oraz w prze-
pisach odrebnych sprawuje minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
(art. 38 ust. 2 ObszMorU). Na podstawie art. 40 ust. 1. ObszMorU minister wta-
$ciwy do spraw gospodarki morskiej utworzylt urzedy morskie: w Gdyni (www.
umgdy.gov.pl), Stupsku (Wwww.umsl.gov.pl) i Szczecinie (www.ums.gov.pl). Na
podstawie rozporzadzenia MGMiZS 2 15.1.2020 . w sprawie zniesienia Urzedu
Morskiego w Stupsku (Dz.U. z 2020 r. poz. 91), od 1.4.2020 r. zostat zniesiony
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Urzad Morski w Stupsku, a jego zadania przejeli Dyrektor Urzedu Morskie-
go w Gdyni oraz Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie (rozporzadzenie
MGMIiZS z 15.1.2020 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie utworzenia urze-
dow morskich, okreélenia ich siedzib oraz terytorialnego zakresu dziatania dy-
rektoréw urzedéw morskich, Dz.U. z 2020 r. poz. 92).

Do zadan dyrektora urzedu morskiego nalezy zatatwianie spraw z zakresu
administracji rzadowej zwigzanych z korzystaniem przez cztowieka z morza
w zakresie uregulowanym ustawodawstwem polskim i w — legislacji morskiej
miedzynarodowej. Kompetencje organéw administracji morskiej okresla art. 42
ust. 1 ObszMorU, zgodnie z ktérym do organéw administracji morskiej nale-
za sprawy z zakresu administracji rzadowej zwigzane z korzystaniem z morza
w zakresie unormowanym ustawg o obszarach morskich Rzeczypospolitej Pol-
skiej i administracji morskiej, a takze innymi ustawami. ObszMorU nie narusza
przepisow prawa geologicznego i gérniczego zawartych m.in. w ustawie — Pra-
wo geologiczne i gérnicze z 9.6.2011 r. (t,j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1064 i 1339). Przy
realizacji zadan organy administracji morskiej wspdtpracuja z innymi organami,
m.in.: Marynarka Wojenna, Straza Graniczna, Policja, Stuzba Celno-Skarbowa,
Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzbg SAR), a takze organami
samorzadu terytorialnego. Ponadto, dyrektorzy urzeddw morskich, w zakresie
wiasciwosci terytorialnej, wspdtpracuja z Koordynatorem SafeSeaNet w celu za-
pewnienia wlasciwego funkcjonowania operacyjnego i technicznego Narodowe-
go Systemu SafeSeaNet.

W szczegdlnosci do organdow administracji morskiej naleza sprawy: bezpie-
czenstwa zeglugi morskiej; ochrony portéw morskich i zeglugi morskiej, w tym
sprawy zwiazane z wykonywaniem zadan obronnych oraz zadan o charakterze
niemilitarnym, w szczegdlnosci zapobieganie aktom terroru oraz likwidacji
skutkow zaistniatych zdarzen; korzystania z drég morskich oraz portéw i przy-
stani morskich; bezpieczenstwa zwigzanego z badaniami, rozpoznawaniem
i eksploatacja zasobéw mineralnych dna morskiego; ochrony srodowiska mor-
skiego przed zanieczyszczeniem wskutek korzystania z morza oraz przez zata-
pianie odpaddw i innych substancji w zakresie nieuregulowanym przepisami
prawa geologicznego i gérniczego; ratowania zycia, prowadzenia prac podwod-
nych i wydobywania mienia z morza; nadzoru przeciwpozarowego w polskich
obszarach morskich oraz morskich portach i przystaniach; uzgadniania decyzji
w sprawie wydawania pozwolen wodnoprawnych i pozwoleri na budowe dla
obiektow budowlanych w polskich obszarach morskich, pasie technicznym, pa-
sie ochronnym oraz portach i przystaniach morskich; budowy, utrzymywania
i ochrony umocnien brzegowych, wydm i zalesient ochronnych w pasie technicz-
nym; uzytkowania laséw bedacych wiasnoscia Skarbu Panstwa potozonych
w pasie technicznym; nadzoru nad zapewnieniem ochrony przed powodzia od
strony wod morskich w tym przez budowe, rozbudowe i utrzymanie budowli
hydrotechnicznych oraz umocnient brzegowych w pasie technicznym; wyzna-
czania drég morskich, kotwicowisk i badania warunkow ich zeglownosci; wy-
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konywania i nadzorowania pomiaréw hydrograficznych, prowadzenia zasobéw
danych hydrograficznych dla obszaru kompetencji wtasciwego terytorialnie dy-
rektora urzedu morskiego; oznakowania nawigacyjnego drég morskich i kotwi-
cowisk w portach i przystaniach morskich oraz na wybrzezu; nakladania grzy-
wien w postepowaniu mandatowym za wykroczenia w trybie przewidzianym
w przepisach o postepowaniu w sprawach o wykroczenia; wydawania oraz
uzgadniania decyzji wynikajacych z przepisow ustawy o portowych urzadze-
niach do odbioru odpadéw i pozostatosci tadunkowych ze statkéw; sporzadza-
nia planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych,
morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej; wykonywania kontroli
w zakresie zgodnosci z zasadniczymi lub innymi wymaganiami wprowadzo-
nych do obrotu lub oddanych do uzytku wyrobéw wyposazenia morskiego oraz
rekreacyjnych jednostek ptywajacych; nadawania nazw statkom morskim; orga-
nizacji pilotazu morskiego; budowy i utrzymania obiektow infrastruktury za-
pewniajacej dostep do portdéw i przystani morskich z wytaczeniem infrastruktu-
ry dostepu stuzacej wylacznie na uzytek morskich portow wojennych;
zarzadzania portami niemajacymi podstawowego znaczenia dla gospodarki
narodowej i przystaniami morskimi, w ktérych nie powotano podmiotu zarza-
dzajacego na podstawie odpowiednich przepiséw ustawy z 20.12.1996 1. o por-
tach i przystaniach morskich (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 998 i 1086) oraz planowania
rozwoju tych portéw i przystani morskich; monitorowania i informowania o ru-
chu statkow; ewidencji tadunkow i pasazeréw; nadzoru nad wprowadzonymi
do obrotu lub oddanymi do uzytku wyrobami wyposazenia morskiego oraz re-
kreacyjnymi jednostkami ptywajacymi, o ktérych mowa w przepisach ustawy
2 13.4.2016 r. 0 systemie oceny zgodnosci (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 544 oraz 2020 .
poz. 1086); zarzadu nad morzem terytorialnym i morskimi wodami wewnetrz-
nymi oraz nad gruntami pokrytymi tymi wodami, o ktérych mowa w przepi-
sach ustawy z 20.7.2017 r. — Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2020 poz. 284, 310, 695,
782, 875, 1378); oraz kontroli paliwa zeglugowego dostarczanego na statki oraz
paliwa zeglugowego uzywanego na statkach; zwigzane z wykonywaniem zadan
organu krajowego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu PE i Rady (UE)
Nr 1177/2010 z 24.11.2010 r. o prawach pasazerdéw podrdzujacych droga morska
i droga wodng $rédladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
Nr 2006/2004 (Dz.U. UE L Nr 334 z 17.12.2010 r., s. 1 ze zm.) w zakresie ustug
przewozu droga morska, w tym rozpatrywania okreslonych skarg przez dyrek-
tora urzedu morskiego; kwalifikacji czlonkéw zaldg statkéw morskich i pilotéw
morskich; nadzoru nad obszarami NATURA 2000 wyznaczonymi w polskich
obszarach morskich i sporzadzania projektéw planéw ochrony tych obszarow;
ochrony i opieki nad zabytkami znajdujacymi si¢ w polskich obszarach mor-
skich; kontroli podmiotéw zarzadzajacych portami morskimi w zakresie zapew-
nienia przez nie dostepnosci w porcie punktu bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) okreslonej w przepisach ustawy z 11.1.2018 r. o elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 908 i 1086); zwiazane
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z wykonywaniem zadan odpowiedniego organu, o ktérym mowa w rozporza-
dzeniu PE i Rady (UE) Nr 2017/352 z 15.2.2017 r. ustanawiajace ramy w zakresie
$wiadczenia ustug portowych oraz wspolne zasady dotyczace przejrzystosci fi-
nansowej portéw (Dz.U. UE L Nr 57 z 3.3.2017, s. 1). Ponadto do organéw admi-
nistracji morskiej nalezy takze udzial we wspdtpracy miedzynarodowej w za-
kresie bezpieczenstwa zeglugi morskiej i korzystania z drdg morskich oraz
portédw i przystani morskich (zob. art. 42 ust. 1i2 ObszMorU). Kary pieni¢zne za
wykroczenia przeciwko przepisom ObszMorU (art. 55-56c) DUM wymierza
w drodze decyzji administracyjnej. Od decyzji przystuguje odwotanie do mini-
stra wtasciwego ds. gospodarki morskiej (art. 57). Poza zadaniami okre$lonymi
w przepisach ObszMorU, dyrektor urzedu morskiego wykonuje zadania w ra-
mach przyznanych kompetencji wynikajace z przepiséw innych niz ObszMorU
ustaw, m.in.: 1) z Kodeksu morskiego: z rejestru okretowego, na wniosek dyrek-
tora urzedu morskiego wilasciwego dla portu macierzystego statku, mozna wy-
kresli¢ statek, ktéry w okresie ostatnich 24 miesiecy zostal dwukrotnie zatrzy-
many przez inspekcje panistwa portu z przyczyn lezacych po stronie armatora,
kapitana lub zatogi statku; DUM jest organem pomiarowym; statek o obcej przy-
naleznosci zawijajacy do portu polskiego, nieposiadajacy Miedzynarodowego
$wiadectwa pomiarowego, moze by¢, na mocy decyzji wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego, poddany pomiarowi; jezeli certyfikat ubezpieczenia odpo-
wiedzialnosci za roszczenia morskie, nie jest przechowywany na statku o obcej
przynaleznosci, DUM moze, w drodze decyzji administracyjnej, wydac statkowi
nakaz opuszczenia portu, o czym powiadamia Komisje Europejska, pozostate
panstwa cztonkowskie UE i panistwo bandery statku; DUM sprawuje kontrole
przestrzegania przepisow o ubezpieczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia
morskie; 2) z BezpMorU: DUM jest organem wtasciwym do wyznaczenia wolnej
burty; dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja system zarzadzania jakoscia
zgodny z norma ISO 9001 w odniesieniu do spraw zwigzanych z realizacjq za-
dan panstwa bandery, panstwa portu i panistwa nadbrzeznego;, DUM wydaje
dokumenty potwierdzajace posiadanie kwalifikacji zawodowych, niezbednych
do zajmowania stanowisk na statku (— dokumenty zalogi statku); DUM wtasci-
wy dla portu macierzystego statku ustala sklad zalogi statku niezbedny dla
bezpieczenstwa morskiego; DUM jest organem wtasciwym do udzielenia schro-
nienia na polskich obszarach morskich statkowi znajdujacemu sie¢ w niebez-
pieczenstwie lub statkowi potrzebujacemu pomocy; 3) z PracMorU: DUM
wystawia badz odmawia wystawienia ksigzeczki zeglarskiej, moze réwniez
uniewaznic¢ ksigzeczke zeglarska; DUM wydaje na wniosek agencji zatrudnienia
dokument uprawniajacy do kierowania marynarzy do pracy na statkach na pod-
stawie pozytywnych wynikéw audytu i umieszcza na stronie internetowej urze-
du aktualna liste agengji zatrudnienia, ktérym wydat taki dokument; DUM wta-
$ciwy dla portu macierzystego statku wydaje na wniosek armatora Morski
Certyfikat Pracy lub Tymczasowy Morski Certyfikat Pracy oraz Deklaracje
Zgodnosci; 4) z ZanieczMorzU: dyrektorzy urzedéw morskich prowadza ewi-
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dengje dziatajacych w polskich obszarach morskich dostawcow paliwa przezna-
czonego do uzycia przez statki; DUM przeprowadza inspekcje w zakresie za-
wartosci siarki w paliwie zeglugowym; DUM moze wyrazi¢ zgode, aby
weglowodory wydobywane przez platforme lub urzadzenie wiertnicze byty
uzywane jako paliwo, jezeli bedg one uzywane wylgcznie przez te platforme lub
to urzadzenie wiertnicze; dyrektorzy urzedéw morskich wykonuja zadania
w zakresie zwalczania zanieczyszczen morza i wspolpracy miedzynarodowej
w tym zakresie (np. z HELCOM), oraz nadzoru nad statkami; z ustawy o ochro-
nie zeglugi i portow morskich; 5) z OchZegluMorU: dyrektor urzedu morskiego
wiasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku zatwierdza plan ochrony stat-
ku w drodze decyzji administracyjnej, jezeli odpowiada on wymaganiom oraz
uwzglednia przestanki wynikajace z oceny stanu ochrony statku; dyrektor urze-
du morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wydaje, w dro-
dze decyzji administracyjnej, miedzynarodowy certyfikat ochrony statku; wia-
Sciwy ze wzgledu na port macierzysty statku DUM wydaje, w drodze decyzji
administracyjnej, na wniosek armatora zapis historii statku; DUM jest upraw-
niony do prowadzenia doraznych kontroli przestrzegania wymagan Kodeksu
ISPS przez statki oraz obiekty portowe.

Dyrektorzy urzedéw morskich moga wydawac przepisy w formie zarza-
dzenia (art. 47 ObszMorU) oraz przepisy porzadkowe w formie zarzadzenia
porzadkowego (art. 48 ObszMorU). Dyrektorzy urzedéw morskich moga wy-
dawac zarzadzenia na podstawie udzielonych im w ustawach upowaznien. Za-
rzadzenie wydane przez DUM podlega ogloszeniu w wojewddzkim dzienni-
ku urzedowym wilasciwym ze wzgledu na terytorialny zakres obowigzywania
tego zarzadzenia. Przepisy portowe reguluja sprawy w zakresie bezpieczenstwa
ruchu statkéw, korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpie-
czenstwa morskiego, ochrony srodowiska i utrzymania porzadku na obszarze
morskich portéw, lezacych w obszarze wlasciwosci terytorialnej dyrektora urze-
du morskiego. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio réwniez na obszarze
morskich przystani oraz kotwicowisk potozonych poza obszarem portéw, a tak-
ze na redach portéow i torach wodnych prowadzacych do portéow i przystani.
Nadzoér i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw portowych sprawuje wtasci-
wy terytorialnie kapitan portu.

Przepisy porzadkowe, zawierajace zakazy lub nakazy okreslonego zachowa-
nia sie, DUM moze ustanawia¢ w zakresie nieunormowanym przepisami usta-
wy, w zakresie okreslonym w ObszMorU (np. bezpieczenstwa zeglugi, ochrony
portéw morskich, korzystania z drég morskich, ochrony srodowiska morskiego
— art. 42 ust. 2), jezeli jest to niezbedne do ochrony zycia, zdrowia lub mienia,
ochrony srodowiska morskiego na morzu, w porcie morskim, przystani oraz
pasie technicznym, a takze ochrony zeglugi i portéw morskich. Zarzadzenie
porzadkowe podlega, podobnie jak zarzadzenie, ogloszeniu w wojewodzkim
dzienniku urzedowym wiasciwym ze wzgledu na terytorialny zakres jego obo-
wigzywania, natomiast w razie koniecznosci natychmiastowego wprowadze-
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nia w zycie zarzadzenia porzadkowego moze by¢ ono upubliczniane w drodze
obwieszczen w miejscach jego obowiazywania, droga radiowa lub w zwyczajo-
wo przyjety w zegludze morskiej lub na danym terenie sposob. Dzient obwiesz-
czenia zarzadzenia porzadkowego jest dniem jego ogloszenia. Nastepnie takie
zarzadzenie porzadkowe oglasza sie we wilasciwym wojewodzkim dzienniku
urzedowym.

Administracja morska wykonuje zadania korzystajac z Systemu Kontrolno-
-Informacyjnego dla Portéw Polskich (Polish Harbours Information and Control
System — PHICS) od 2004 r. PHICS to elektroniczny system gromadzenia i prze-
kazywania informacji o statkach zawijajacych do portéw morskich, utatwiaja-
cy realizacje funkcji nadzorczych i kontrolnych panstwa w zegludze morskiej.
PHICS obejmuje m.in: rejestracje pasazeréw (PAS-REG); monitorowanie ruchu
statkow (zgtoszenia statku przed przybyciem, oraz przed wejSciem i wyjsciem
z portu), w tym w zakresie przewozu tadunkéw niebezpiecznych (HAZMAT);
zgoszenie statku do rozszerzonej inspekcji PSC; oraz dokumenty kwalifikacyjne
i $wiadectwa marynarzy (STCW). PHICS, z wylaczeniem komponentu STCW
zawierajacego baze dokumentow marynarzy, jest podsystemem przekazywa-
nia informacji, ktéry stanowi czes¢ infrastruktury technicznej Narodowego
Systemu SafeSeaNet. Z dostepu do systemu PHICS moze korzysta¢c — arma-
tor statku i — kapitan statku oraz przedstawiciel kapitana statku dziatajacy
w jego imieniu (— agent morski) w portach polskich, na wniosek ztozony do
wlasciwego DUM (zob. np.: Zarzadzenie Nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z 16.7.2018 r. — Przepisy portowe, Dz.Urz. Wojewddztwa Pomorskiego
z 17.7.2018 r. poz 2832). Armator, kapitan statku, agent morski maja obowia-
zek przekazania za pomoca systemu PHICS wymaganych informagji o statku,
tadunku i zatodze wtasciwym podmiotom w porcie (kapitanowi portu, orga-
nowi inspekcyjnemu) zgodnie z art. 41 ust. 2 oraz 87 BezpMorU, art. 10a ust. 1
ZanieczMorzU oraz art. 43 ust. 1 ustawy z 4.9.2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz.U. z 2019 r. poz. 692).

Literatura:

Z. Godecki, Legislacja morska miejscowa, Krytycznie o ustawodawcy i administracji mor-
skiej, Gdansk 2009;

Z. Godecki, Status prawny kapitana portu, PM 2015, t. XXXL.

[D.P.]

AGENT MORSKI

Agent morski (ang: ship’s agent, shipping agent; niem. Schiffsagent, franc. agent ma-
ritime) to staly przedstawiciel armatora dziatajacy na podstawie umowy agen-
cyjnej w okreslonym porcie lub na okreslonym obszarze. Podejmuje sie on za
wynagrodzeniem dokonywania czynnosci wynikajacych z umowy agencyjnej,
zwiazanych z zegluga morska oraz szeroko rozumiang obstuga statkow. Insty-
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tucja agenta morskiego uregulowana jest w art. 201-207 KM. Dziatalnos¢ agenta
morskiego jest rodzajem posrednictwa handlowego, zas przed wejsciem w Zycie
Kodeksu morskiego z 1961 r. pozycje agenta morskiego okreslaty przepisy Ko-
deksu handlowego z 1934 r. Takie rozwigzanie zaczerpnieto z prawa niemieckie-
go, gdzie dziatalno$¢ agenta morskiego jest nadal oparta na ogdlnych zasadach
posrednictwa handlowego uregulowanych w niemieckim kodeksie handlowym
z 1897 r. w art. 84 i n. (niem. Handelsgesetzbch) (A. Baumbach, Kommentar zum,
s. 307).

PiSmiennictwo miedzynarodowe i praktyka dzieli agentéw morskich na
kilka grup, w zaleznosci od rodzaju uprawnien przekazywanych im przez ar-
matora: agent generalny (general agent), podagent lub agent zwyczajny (agent),
agent nadzorujacy lub nadzorczy (supervisoring agent), agent wewnetrzny (inland
agent), agent liniowy, agent trampowy (D. Py¢, Komentarz do Kodeksu morskie-
go art. 201-207).

Agent morski $wiadczy ustugi agencyjne, ktére obok ustug maklerskich,
holowniczych i pilotowych naleza do grupy ustug pomocniczych w zegludze
(ang. ancillary services). Sa to ustugi specjalistyczne, charakteryzujace sie wyso-
kim stopniem trudnosci czynnosci zwigzanych z obrotem morskim, konieczno-
$cig zatatwiania formalnosci w urzedach i instytucjach oraz czesto dziatalnoscig
w réznych kraficach $wiata i praca w réznych systemach prawnych i operowa-
niem w wielu jezykach (M.H. Koziriski, Ustugi pomocnicze w zegludze morskiej,
s. 19-20). W innych systemach prawnych brak rozréznienia dziatalnosci agenta
i maklera. Jednak w polskim systemie prawnym sg pewne réznice. Od ustug
maklerskich dzialalno$¢ agenta morskiego rézni si¢ przede wszystkim tym,
ze oba podmioty dziataja w oparciu o odrebne podstawy prawne i sq uregu-
lowane jako dwa osobne podmioty (agent w art. 201-207 KM, a makler morski
w art. 208-213 KM). Szczegotowa roznice stanowi np. to, ze agent morski jest
stalym przedstawicielem swego mocodawcy (M.H. Koziniski, Agencja morska
a nowe unormowania umowy agencyjnej w kodeksie cywilnym, s. 197-216),
a makler otrzymuje zlecenie posredniczenia w zawieraniu umoéw jednorazo-
wych i jego stosunek z mocodawcg ma charakter ad hoc; mocodawcy agenta
moze by¢ jedynie armator, a makler posredniczy pomiedzy réznymi uczestni-
kami morskiego obrotu handlowego (— makler morski). Kolejna réznica pole-
gana tym, ze agent ma mozliwos¢ zadania od armatora, aby udzielit mu zalicz-
ki na pokrycie kosztéw zwiazanych z pobytem w porcie statku, a makler nie ma
takiej mozliwosci.

Agent morski sprawuje wiele zadan i funkgji, wsrdd ktérych mozna wyréznic
kilka gtéwnych. Po pierwsze funkcja posrednictwa — agent posredniczy w za-
wieraniu uméw dla swojego mocodawecy (shippbroker representing a shipowner),
poprzez wykonywanie czynnosci akwizycyjnych na rzecz armatora w celu po-
zyskania tadunkéw i pasazeréw dla statku. Po drugie funkcja informacyjna —
agent jest dla mocodawcy zrédlem bezcennych informacji. Agent reprezentu-
je w porcie nie tylko armatora, ale takze kapitana statku, a jego zadaniem jest
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przekazywanie informacji przechodzacych miedzy statkiem a administracjg
morska i przedsigbiorcami na ladzie, monitorowanie i sprawdzanie pozyska-
nych informacji oraz przekazywanie informacji w prawidtowy sposéb odbiorcy
(D. Py¢, Komentarz do kodeksu morskiego, art. 201-207). Ponadto agent mor-
ski ponosi odpowiedzialnos¢ zaréwno za prawidlowy przekaz informagji, jak
i za przekaz zwrotny. Trzecia istotna funkcja agenta to dziatalno$¢ consultingo-
wa, gdzie agent doradza armatorowi w kwestii planowania strategii i biezacej
dziatalnosci jego przedsigbiorstwa. Agent jako strona niezalezna ma mozliwos¢
uczestniczenia w rynku zeglugowym i biezacego Sledzenia zmian i tendencji.
Kolejna funkcja zwigzana jest z rozwiazywaniem spordw (dispute resolver), ktore
pojawiaja sie w dynamicznie rozwijajacej sie gospodarce morskiej. Zdecydowa-
na wigkszo$¢ spraw w tym obszarze rozwigzywana jest za pomoca mediacji,
gdzie agent w celu szybkiego podjecia sprawnych i prawidtowych dziatan ma
mozliwo$¢ formutowania postulatéw rozwigzywania sporu. Daje to, w razie
osiggniecia porozumienia przez strony, mozliwos¢ uniknigecia sadowego roz-
strzygania sporow.

Katalog czynnosci, ktérymi moze zajmowac si¢ agent morski, zawiera art. 202
i 204 KM z tym, ze nalezy zwrdci¢ uwage, ze nie jest to katalog zamkniety.
Stosownie do art. 202 KM agent morski jest uprawniony do podejmowania
w imieniu armatora zwyklych czynnosci zwiazanych z uprawianiem zeglugi,
a w szczegodlnosci do dziatania w imieniu armatora wobec urzedéw i podmio-
tow zarzadzajacych portami morskimi, do zatatwiania dla statku wszelkich
czynnosci i przyjmowania o$wiadczen zwigzanych z przyjsciem, postojem
i wyjsciem statku, do zawierania w imieniu armatora uméw przewozu, uméw
ubezpieczenia morskiego oraz uméw przetadunku i sktadu, do wystawiania ko-
nosamentdw, do odbioru i zaptaty wszelkich naleznosci zwigzanych z zawinie-
ciem statku do portu i przewozem tadunku lub pasazeréw oraz do dochodzenia
w imieniu armatora roszczen wynikajacych z uméw przewozu i wypadkow
morskich. Agent morski powinien dba¢ o interesy armatora, stosowac sie do
jego polecen i wskazdéwek, udziela¢ mu niezwlocznie potrzebnych wiadomosci
o przebiegu sprawy, rozliczy¢ si¢ nalezycie z kwot pobranych i wydatkowanych
oraz podejmowac dziatania w celu zabezpieczenia spraw armatora. Agent mor-
ski powinien w swoich dzialaniach na rzecz armatora dziala¢ z nalezytq sta-
rannoscia i by¢ lojalnym wobec swojego mocodawcy, aby cieszy¢ si¢ zaufaniem
armatora. Stosunek agenta do mocodawcy okresla sie jako care, sill and diligence,
czyli ,,opieka, fachowos¢ i starannos¢”.

Kwestia odpowiedzialnosci agenta morskiego nie zostata uregulowana w Ko-
deksie morskim, przyjmuje sie zatem, ze odpowiada on na zasadach ogdlnych
okreslonych w art. 471 KC i n. W razie powierzenia wykonywania pewnych
czynnosci pomocnikom ponosi za nich pelng odpowiedzialnos¢ (M.H. Koziriski,
Ustugi pomocnicze w zegludze morskiej, s. 28-29).

Szczegdtowy zakres czynnosci agenta morskiego zalezy od tresci umowy
agencyjnej, dlatego strony tej umowy czesto rozszerzaja lub modyfikuja ko-
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deksowy katalog czynnosci. Szczegdlne czynnosci agenta morskiego obejmu-
ja: akwizycje tadunkéw i pasazerdw; kwotowanie stawek frachtowych i optat
pasazerskich zgodnie z taryfami stosowanymi przez armatora; inkaso frachtéw
i optat pasazerskich, przestojowego i innych naleznosci armatora; klarowanie
statkow i kompleksowa opieke nad statkami armatora; podpisywanie konosa-
mentédw; wydawanie lub zatrzymywanie na skfadzie tadunkéw; zabezpiecza-
nie roszczen i dowodow; zalatwianie reklamacji odbiorcéw; zatatwianie innych
spraw zleconych agentowi przez armatora (M.H. Kozinski, Ustugi pomocnicze
w zegludze morskiej, s. 23-24). Ponadto agent podejmuje dziatania w zakresie
spraw uregulowanych w prawie publicznym, jak np. ustalanie miejsca pobytu
statku; przygotowanie dokumentacji odpraw portowych, celnych, sanitarnych,
fitosanitarnych; uczestniczy przy skladaniu przez kapitana protestu morskiego
oraz placi oplaty publicznoprawne, w tym takze kary pieniezne (M.H. Kozisi-
ski, Ustugi pomocnicze w zegludze morskiej, s. 24). Zgodnie z brzmieniem § 3
art. 202 KM istnieje mozliwo$¢ dziatania przez agenta morskiego rowniez na
rzecz drugiej umawiajacej si¢ strony, jezeli armator wyrazi na to zgode. Jest to
wyjatkowa sytuacja, gdzie agent reprezentuje dwie strony umowy i w takim
przypadku otrzymuje wynagrodzenie od obu stron kontaktu. Nalezy w tym
miejscu podkresli¢, ze takiej mozliwosci nie daja przepisy Kodeksu cywilnego
regulujace dziatalnos¢ agencyjna. Réznicujac dalej dziatalnosc agencyjna uregu-
lowang w KC i KM, nalezy zwrdci¢ uwage, ze agent w $wietle przepisow KC
dziata samodzielnie i czgesciowo na wtasny rachunek, ponosi wiekszos¢ kosz-
tow zwigzanych z prowadzeniem swojego przedsigbiorstwa. Natomiast Kodeks
morski narzuca agentowi stosowanie si¢ do polecen i wskazdéwek armatora.

Kodeks morski nie okresla wymagan dla podmiotow, ktore chciatyby wy-
konywa¢ dziatalno$¢ agencyjna w zakresie obrotu morskiego. Nie wskazuje
obowigzku posiadania konkretnego wyksztatcenia, uprawnien czy tez uzy-
skania zezwolenia na wykonywanie takiej dziatalnosci, jak jest np. w ustawie
z15.12.2017 1. o dystrybucji ubezpieczen (t.j. Dz.U. z 2019, poz. 1881, ktora to
ustawa i akty wykonawcze do niej naktadajg szereg wymagan na kandydatow
na agentow ubezpieczeniowych, jak np. obowiazek doskonalenia umiejetnosci
zawodowych poprzez odbywanie profesjonalnych szkolenn. Wymagania dla
kandydatéw na agentéw morskich oraz standardy ich pracy okresla natomiast
UNCTAD. Zgodnie z migdzynarodowymi standardami UNCTAD agent morski
powinien posiada¢ dodwiadczenie zawodowe, potwierdzone co najmniej 3-let-
nig pracg na odpowiedzialnym stanowisku u weryfikowalnego agenta morskie-
go. Ponadto powinien szczyci¢ si¢ nieposzlakowana opinig i wykaza¢ kompe-
tencje, np. w formie referencji, poswiadczonych przez co najmniej dwu agentéw
cieszacych sie dobra opinig oraz prowadzacych ten sam rodzaj dziatalnosci,
w tym samym obszarze geograficznym. Agent powinien przej$¢ pomyslnie
egzaminy zawodowe, zgodnie z wymogami wtasciwych instytucji rzadowych
lub korporacji zawodowych (UNCTAD, Minimum Standards For Shipping Agents,
1988) (D. Py¢, Komentarz do kodeksu morskiego, art. 201-207).
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